Tieston kunto
heikkenee jatkuvasti
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Heikki Peutere
Tiehallinnolla on tidnid vuonna
kiytettivissi noin 500 miljoo-
naa euroa teiden ja siltojen yl-
lipitoon, hoitoon sekd korjauk-
siin. Ensi vuonna euroja tarvit-
taisiin 100 miljoonaa enemmaén.
Paallysteitd pitiisi uusia vuosit-
tain noin 4000 km, mutta rahoi-
tus riittdd. vain 3100 kilometrin
péillystdmiseen.
Kansanedustajat Jari Koski-
nen (kok) ja Pertti Salovaara
(kesk) sanovat, ettd kustannus-
tason nousun ja muiden syiden
vuoksi teiden kunnossapitoon
kiytettivin rahan ostovoima on
huvennut puoleen vuoden 1992
tasosta. Eduskunnan liikenne- ja
viestintavaliokunnan tiestémie-
tintd tulee syksylld eduskunta-
kisittelyyn.

Ndin ei
voi jatkua
Valtiovarainvaliokunnan liiken-
nejaoston puheenjohtaja  Kos-
kinen ja mietintonsa jdttdneen
lautakunnan jdsen Salovaara
ovat yhta mielt3, etti ndin ei voi
jatkua, vaan noin 1,5 miljardiin
eurcon kasvanut korjausvelka
on kurottava umpeen.

Se ei tapahdu hetkessi vaan
vaatii parinkymmenen vuoden
tiukan urakan, silli valtiolla on
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Mm. monet 60- ja 70-luviiila rakennetut

tiet ja sillat ovat tikittavia pommeja,
todellisia turvallisuusriskeja.

Aluejohtaja Jussi Rantanen
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paljon muitakin rahanreikii,
Koskinen tarkentaa.

Tiehallinnon talousjohtaja Ti-
mo Hiltunen painii piivittdin
niukkuuden kanssa.

-Kehysbudjetoinnin heikko-
utena on se, ettei se ota huomi-
oon kustannusten nousua ja ra-
hanarvon heikkenemista.

—~Mielestdni suurten viyli-
hankkeiden ja muiden pitkavai-
kutteisten investointien rahoi-
tusta tulisi kisitella erillisend
budjetin kiyttomenoista. Teiden
ylldpitoon ja paallystimiseen
Kiytettiviin varoihin on saata-
va kehysbudjetissakin  tarkistu-
sikkupa kustannustason nousun
varalle, Hiltunen sanoo.

=Suuret  hankkeet syovit
muuten Tiehallinnon yllipito-,
hoito- ja korjausrahoja.

Samaa mielti ovat Koskinen ja
Salovaara.

Tamin vaalikauden aikana

teiden hoitoon ja kunnossapi-
toon on tulossa lisdd rahaa 165
miljoonaa euroa, mutta siitd ni-
pistetddn 45 miljoonaa euroa
alemmanasteisten teiden kun-
nostukseen maamme puuthuol-
lon turvaamiseksi.

Teiden kuntotavoitteen
devalvaatio

-2000-luvun vaihteessa teh-
tiin kauaskantoinen tiepoliitti-

-nen tarkistus, jota voisi kansan-

talouden termein kuvata deval-
vaatioksi. Teiden kunnon tavoi-
tetasoa  madallettiin huomatta-
vasti, ja siitdkin ollaan luisuttu,
Lemminkdinen Infra oy:n alue-
johtaja Jussi Rantanen napaut-
taa.. .\

~Mm. monet 60- ja 70-luvuilla
rakennetut tiet ja sillat ovat tikit-

. tdvii pommeja, todellisia turval-

lisuusriskeja.

Infra ry:n johtaja Heikki Jam-
sa lisdi, ettd teiden kuntoa ra-
portoivissa mittareissakin on
tarkistamisen varaa, silli teitd
paillystavit alan ammattilaiset
raportoivat, ettei muun muassa
reikiintymists, epatasaisuutta ja
verkkohalkeamia oteta riittavas-
ti huomioon kuntoa arvioitaessa.
My®s ilmaston limpeneminen ja
sitd seuraavat lauhat talvet no-
peuttavat teiden rapautumista.

-Periaatteessa paillystimisen
tarve on kaksinkertainen siihen
verrattuna, mitd nykyisin teh-
diin, jos teiden kuntoa aiotaan
todella parantaa, Jussi Rantanen
$anoo.

Kustannukset :
karanneet

Ennen kaikkea raaka-aineiden
hinnat, mutta myds muut kus-
tannukset ovat nousseet erittdin
voimakkaasti -viimeisen vuo-
den aikana, eiki taitetta hintojen
nousulle ole nikyvissi.
Kustannuskehitysti ei ole voi-
tu ennakoida urakkahinnoissa
edes yhden vuoden jinteelld.

“Tami aiheuttaa ongelmia koko

infra-alalle ja heijastun alaura-
koitsijoihin ja kuljetusurakoit-
sijoihin. Kilpailu on kiristynyt
paallystettidvien kilometrien vi-
hetessi.



